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Zurück zur Übersicht

Titelpositionierung

Eine Branche im Wandel  
Die Transformation der Transportbranche in Richtung Netto-
Null-Ziel ist in vollem Gang und hat eine neue Dynamik 
erreicht. Das Ziel der Transportbranche ist klar: ihren Kunden 
eine nachhaltige und effiziente Logistik zu ermöglichen, 
damit diese die heutigen Anforderungen erfolgreich und 
profitabel bewältigen können. 
Als Grundlage für strategische Entscheidungen ist der 
Zugang zu verschiedensten Informationen und Daten 
unabdingbar. TIR transNews liefert diese Informationen 
kompakt aufbereitet. Durch die hervorragende nationale 
und internationale Vernetzung des Redaktionsteams  
sind wir ganz vorne und topaktuell mit dabei, sprechen mit 
Entscheidern, Entwicklern und weiteren Fachleuten und 
erfahren so vor allen anderen, was morgen auf die Strasse 
kommt, womit sich Flottenbetreiber auseinandersetzen 
müssen und wohin der Weg übermorgen führt.

Jahrelange Erfahrung und Fachkompetenz
Seit 1970 ist TIR transNews der führende Schweizer Fachtitel 
für Nutzfahrzeuge und die Nutzfahrzeugbranche – unab-
hängig, neutral und kompetent. Im Mittelpunkt stehen 
leichte, mittelschwere und schwere Nutzfahrzeugen inklusive 
Aufbauten und Zubehör. Dabei informieren wir nicht nur 
über die Technik unter dem Fahrerhaus, sondern auch über 
die vermehrt von den Transportunternehmern benötigte 
Infrastruktur, etwa für eine erfolgreiche Elektrifizierung 
ihrer Flotte. Dazu porträtieren wir auch Unternehmen und 
Menschen aus der Branche und berichten über branchen-
relevante Events. 

Redaktion Henrik Petro, Chefredaktor
T +41 58 344 98 02, henrik.petro@galledia.ch

Herausgeber Galledia Fachmedien AG,  
Baslerstrasse 60, CH-8048 Zürich

Verlagsmanagement Guido Käppeli
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Leitung Medienberatung Jutta Hausmann 
T +41 58 344 98 06, jutta.hausmann@galledia.ch

Sachbearbeitung Stana Rajic  
T +41 44 928 56 39, anzeigen.tir@galledia.ch

Auflagen / Zielgruppe

Auflage
Druckauflage	 1 900 Exemplare

Zielgruppe 
Unternehmer, Flottenmanager, Interessenvertreter  
und Beeinflusser der Nutzfahrzeug-, Bus-, Kommunal- 
und Logistikbranche. Durch unseren Einsitz in mehreren 
internationalen Jurys erhalten wir exklusiven Zugang  
zu zukunftsprägenden Themen. 

TIR transNews ist die offizielle Schweizer Publikation von:
	· International Van of the Year (IVOTY)
	· International Pick-up Award (IPUA)
	· International Bus & Coach of the Year
	· International Minibus of the Year

Inhaltliche Spezialthemen wie Lastwagen und Bus
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nahezu jedes Einsatzszenario ab – vom 
leichten und mittleren Verteilerverkehr 
über Kommunal- und Baustelleneinsätze 
bis hin zum schweren Fernverkehr. Dabei 
zeigt der überarbeitete eTGX als Welt-
premiere sein neues Gesicht mit einer um 
120 mm längeren Kabine. Damit nutzt 
auch MAN die am 1. September 2020 ein-
geführte EU-Regelung, die aerodynami-
schere Lkw-Designs erlaubt. Zusammen 
mit einer verbesserten Performance der 
NMC-Batterien mit um zehn Prozent 
mehr nutzbarer Energie soll eine 6×2-Sat-
telzugmaschine mit sieben Akkupacks 
(644 kWh) bis zu 720 km weit kommen.

Doch auch für Flottenbetreiber, die 
weiterhin auf den Verbrenner setzen,gibt 
es Neuheiten: Der weiterentwickelte D30-
PowerLion-Antriebsstrang ermöglicht 
gegenüber dem Vorgängermodell eine 
Treibstoffersparnis von bis zu fünf Pro-
zent. Ein Novum für Messebesucher: Test-
fahrten mit aktuellen Fahrzeugen können 
in diesem Jahr unmittelbar am MAN-Mes-
sestand in Halle 11 gestartet werden.

PredictiveDrive und smarte 
Ladeinfrastruktur
Im Mittelpunkt der Effizienzoffensive 
über alle Baureihen hinweg steht das 
weiterentwickelte, GPS-gestützte Tempo-
matsystem MAN EfficientCruise mit Pre-
dictiveDrive. Die Funktion ist für Lkw 
vom TGL bis zum TGX sowohl für Diesel- 
als auch für Elektroantriebe verfügbar. 
Mittels hochauflösender 3D-Karten blickt 
das System bis zu drei Kilometer voraus 
und wählt vorausschauend die optimale 
Fahr- und Schaltstrategie. Neu berück-
sichtigt PredictiveDrive auch Kreisver-
kehre, Kreuzungen und Tempolimits: Das 
System reduziert das Tempo vorab har-
monisch über das feine Zusammenspiel 
von Rekuperation oder Dauerbremse und 
beschleunigt danach energieeffizient. Je 
nach Einsatzprofil sinkt der Treibstoff- 
oder Energieverbrauch um rund 5 Pro-
zent, in stark anspruchsvoller Topografie 
sogar um bis zu 9 Prozent. Ergänzt wird 
dies durch «Connected Maps», wodurch 
Kartenupdates automatisch over the air 

Text: Henrik Petro
Bilder: MAN Truck & Bus

Auf der IAA Transportation 2026 in Han-
nover demonstriert MAN Truck & Bus 
eindrücklich, wie der technologische 
Wandel im Strassengüterverkehr und im 
Van-Segment gestaltet werden kann. 
Unter dem Messemotto «Driving. People. 
Partner.» zeigt der Münchner Nutzfahr-
zeughersteller in Halle 11 eine besonders 
eindrucksvolle Leistungsschau. Das 
Spektrum reicht von lokal emissionsfreien 
Batterie-Lkw für jede Tonnageklasse über 
weiter optimierte Verbrennerantriebe bis 
hin zu umfassenden digitalen Dienstleis-
tungen und Ladelösungen. 

Lückenloses E-Portfolio und  
hocheffiziente Diesel
Als zentrales Messe-Highlight präsentiert 
MAN erstmals die gesamte eTruck-Familie 
von 12 bis 50 Tonnen lückenlos auf der 
IAA. Mit den Baureihen MAN eTGL, eTGM, 
eTGS und eTGX deckt das Unternehmen 

MAN mit voller E-Power  

  und smarter Technik

IAA Transportation 2026

Unter dem Motto «Driving. People. Partner.» präsentiert MAN Truck & Bus 
auf der IAA in Hannover ein durchgängiges Fahrzeugprogramm von 3,5 
bis 250 Tonnen. Zum kompletten E-Lkw-Portfolio, modernem Dieselmo-
tor und TGE gesellt sich als Weltpremiere das eTGX-Facelift mit aero-
dynamisch optimierter Kabine und verbesserter Batterieperformance.

Mit dem 

Modelljahr 2027 

des MAN TGE 

greifen neue 

Assistenzsysteme 

und erweiterte 

Funktionen 

typische Unfall- 

risiken im Liefer- 

und Stadtverkehr 

auf. 
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MAN ist der erste Hersteller in Europa, der 

einen E-Lkw mit Megawatt Charging 

System (MCS) in Serie fertigt. 

Der MAN eTGS ist das schwere Multifunk-

tionstool in der Palette und auf vielerlei 

Anwendungen vorbereitet.

Zehn Jahre MAN TGE: Jubiläum und 
Lifetime Connectivity
Auch im leichten Nutzfahrzeugsegment 
setzt MAN Akzente: Zehn Jahre nach sei-
ner Weltpremiere feiert der Transporter 
MAN TGE auf der IAA sein Jubiläum mit 
neuen Individualisierungsangeboten. 
Bevor man sich aber vor Ort zu sehr für 
eine Sonderedition begeistert, sollte man 
abklären, ob diese auch in der Schweiz 
verfügbar sein wird. Das Angebot ist je 
nach Markt unterschiedlich (das gilt übri-
gens meist auch für andere Marken).

Zum Modelljahr 2027 erhält der TGE 
wichtige Sicherheits-Upgrades, darunter 
einen kamerabasierten Kreuzungsassis-
tenten, eine verbesserte Aufmerksam-
keits- und Müdigkeitserkennung im  
Innenspiegel sowie eine prädiktive Ge-
schwindigkeitsanpassung für das ACC bei 
N1-Transportern. Ein Paukenschlag im 
Servicebereich ist die Einführung der 
«Lifetime Connectivity»: Ab September 
2026 sind alle digitalen Dienste im MAN 
TGE für mindestens zehn Jahre ohne zu-
sätzliche Kosten oder Abonnementsge-
bühren inkludiert. Dies umfasst Online-
Kartenupdates über das Netz, das ehemals 
kostenpflichtige Paket MAN EfficientRoute 
sowie Streaming- und Sprachassistenz-
funktionen via MAN ID. Zeitgleich startet 
schrittweise die neue MAN TGE Connect 
App, mit der Fahrer und Flottenmanager 
Fahrzeugstatus, Standheizung und Ver-
riegelung in Echtzeit per Smartphone 
steuern können. ■

erfolgen und Werkstattaufenthalte ent-
fallen. Für mehr Betriebssicherheit bei 
Dieselfahrzeugen sorgt zudem eine neue 
Treibstoffdiebstahlsicherung mit Tank-
überwachung und Alarmfunktion. Im E-
Bereich baut MAN das Schnellladenetz 
Charge&Go um 50 geprüfte Standorte in 
Europa aus und gewährt mit dem Smart 
Charging Cube Einblicke in netzunabhän-
gige Ladelösungen.

Neue Sicherheitsassistenten und 
Anhängerstabilisierung
Das Modelljahr 2026 brachte für alle 
schweren Nutzfahrzeuge einen spürbaren 
Ausbau der aktiven Sicherheitsausstat-
tung. Die neueste Generation des Not-
bremsassistenten EBA Advanced erfüllt 
bereits gesetzliche Standards, die erst ab 
September 2028 verbindlich werden. Das 
System ist von 1 km/h bis zur Höchstge-
schwindigkeit aktiv, reduziert das Tempo 
im Ernstfall um bis zu 100 km/h und er-
kennt querende oder entgegenkommende 
Verkehrsteilnehmer beim Abbiegen sowie 
stehende Hindernisse. Das neue Driver 
Monitoring System analysiert Blickrich-
tung, Lenkverhalten und Spurtreue zur 
frühzeitigen Erkennung von Ablenkung 
und Müdigkeit. FrontDetection Plus 
schützt Fussgänger und Radfahrer direkt 
vor der Fahrzeugfront und verhindert bei 
akuter Gefahr bereits das Anfahren. Er-
gänzt wird das Portfolio durch einen akti-
ven Abbiegeassistenten, eine Seitenraum-
überwachung mit Ausstiegswarner sowie 
eine neue Einstiegsversion des Kamera-
systems MAN OptiView mit konventio-
nellem Frontspiegel. Ein technisches 
Highlight für den Forsteinsatz, Gebirgs-
strecken und schwere Gespanne ist die 
neue elektronische Anhängerstabilitäts-
bremse: Sie verhindert das gefürchtete 
Einknicken des Zuges bei Bremsmanövern 
auf losem Grund vollautomatisch und 
lässt sich als Weltneuheit auch pedal- oder 
handgesteuert bedienen.

Der in Nürnberg gefertigte, hocheffi-

ziente 13-Liter-Dieselmotor MAN D30 

ist voraussichtlich der letzte seiner Art.

Bald startet im polnischen Werk Krakau 

auch die Serienproduktion des 12-Tonners 

MAN eTGL.
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lautlosen Anrollen wird deutlich, wie 
feinfühlig sich der elektrische Schwer­
transport dirigieren lässt. Über das  
Kamerasystem MirrorCam lässt sich das 
Fahrzeug millimetergenau in enge Bau­
stellenbuchten manövrieren.

Eine Schlüsselrolle spielt dabei der 
mechanische Nebenabtrieb (mPTO). 
Während der elektrische ePTO (400 V 
AC, 1 × 22 kW) primär für Kühlaufbauten  
reserviert bleibt, bedient der mPTO 
energieintensive Anwendungen wie 
Kippauflieger, Silofahrzeuge oder Beton­
mischer trommeln. Das System integriert 
einen 200­Liter­Standardhydrauliktank, 
eine Hydraulikpumpe sowie einen sepa­
raten Elektromotor. Die Platzierung der 
Komponenten erfolgt hochgradig modu­
lar: Je nach Radstand, Fahrgestell und 
speziellem Aufbau bestimmt der Fahr­
zeugbauer die finale Position der Öl­
pumpe. Auch auf Basis des eActros 400 
mit zwei Batteriepaketen, 3700 mm 
Radstand und rund zwei Tonnen Nutz­
lastvorteil gegenüber dem Fernverkehrs­

Flaggschiff eActros 600 zeigt sich die 
hohe Flexibilität für regionale Einsätze.

Kupplungsverschleiss ade: Driventic 
Turbo-Retarder-Kupplung 
Auf den anspruchsvollen Steigungs­ und 
Rangierpassagen demonstrierte der Arocs 
3348 6×2 eindrucksvoll das Potenzial der 
hydrodynamischen Anfahrkupplung 
TRK. Die von Driventic (Ex­Voith) entwi­
ckelte Technologie vereint eine hydrody­
namische Anfahrhilfe mit einem leis­
tungsfähigen Primärretarder in einem 
Gehäuse und ist neu auch für 4×4­Varian­
ten verfügbar.

Schwerlast­Experte Hanno Rexer er­
läuterte vor Ort die technischen Finessen: 
Bis zu einem Gesamtzuggewicht von 
155 Tonnen kommt eine bewährte Tro­
ckenkupplung zum Einsatz. Überschreitet 
das Zuggewicht 180 Tonnen, rüstet Mer­
cedes­Benz hinter dem Fahrerhaus einen 
massiven Kühlturm nach. Dieser beinhal­
tet drei Zusatzradiatoren zur Kühlung von 
Dieseltreibstoff und Hydrauliköl sowie 

Text: Henrik Petro
Bilder: Mercedes-Benz Trucks

Staub, Geröll, steile Rampen und eng ab­
gesteckte Baustellenparcours: Das rund 
120 000 m2 grosse Areal des Coreum in 
Stockstadt am Rhein bot die ideale Kulisse, 
um das aktuelle Bau­Portfolio von Merce­
des­Benz Trucks im praktischen Fahr­
betrieb zu erproben. Im Zentrum des 
Geschehens stand nicht nur pure  
Durchzugskraft, sondern die intelligente 
Kombination aus massgeschneiderten 
Antriebskonzepten, smarten Assistenz­
systemen und der schrittweisen Elektri­
fizierung schwerer Baufahrzeuge.

Elektrisierende Premiere im 
schweren Bau 
Besondere Aufmerksamkeit zogen die 
Vorserienfahrzeuge des neuen Mercedes­
Benz eArocs 400 auf sich. Im direkten 
Praxistest standen zwei 8×4­Vierachser 
bereit – ein Dreiseitenkipper und ein Be­
tonmischer. Schon beim Einsteigen und 

Smarte Traktion und  

   Strom für die Baustelle

Lastwagen

Mercedes-Benz Trucks lud ins hessische Coreum, um modernste Offroad-
Technik auf Herz und Nieren zu prüfen. Vom hydrostatischen Hilfsantrieb 
HAD über die legendäre Turboretarderkupplung bis zum neuen, vollelekt-
rischen eArocs 400 reicht die Bandbreite für härteste Einsätze.

Ob mit robustem 

Allradantrieb, 

hydrostatischem 

Hilfsantrieb HAD, 

materialschonen-

der TRK-Kupplung 

oder lokal 

emissionsfreiem 

Elektroantrieb (Bild 

eArocs 400) – Mer-

cedes-Benz Trucks 

deckt das gesamte 

bauspezifische 

Anforderungsprofil 

praxisgerecht ab. 
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Der Aufbauer platziert die Komponenten 

des mPTO – insbesondere Motor mit 

Hydraulikpumpe – dort, wo Platz ist.

Ausgestattet mit der Turbo-Retarder-

Kupplung bewältigt der Actros 3348 AK 

6×6 jede Schwerlast.

orange lackierte Arocs 2240 AK 4×4 
meisterte angetrocknete Schlammlöcher 
und tief zerfurchte Passagen dank zu­
schaltbarer Längs­ und Quersperren sou­
verän. Ausgelegt für den ganzjährigen 
Mischbetrieb verfügte dieses Modell über 
eine auf 10,5 Tonnen erhöhte Vorderachs­
last, um schwere Schneepflüge oder Vor­
baugeräte für den Kommunaldienst prob­
lemlos aufzunehmen.

Massarbeit aus Molsheim: Custom 
Tailored Trucks (CTT) 
Nicht jeder Baustelleneinsatz lässt sich 
mit Standard­Chassis abdecken. Hier 
greift Custom Tailored Trucks (CTT) im 
elsässischen Molsheim ein. Die Werksab­
teilung fungiert als verlängerte Werkbank 
und liefert Sonderumbauten im unkom­
plizierten Ein­Rechnungs­Geschäft mit 
voller Werksgarantie aus. CTT konzent­
riert sich auf vier Kernbereiche: Achsmo­
difikationen, Fahrgestellanpassungen, 
Kabinenumbauten sowie Antriebsstrang­
modifikationen.

Gerade für die spezifischen Gewichts­
limiten und topografischen Eigenheiten 
des Schweizer Marktes entstehen so mass­
geschneiderte Lösungen. Dazu zählt der 
bewährte Arocs 6×4/4 mit einzelbereifter 
Nachlaufachse und 31 Tonnen Gesamtge­
wicht bei kompakten 3900 mm Radstand. 
Für höchste Nutzlast­ und Hubanforde­
rungen realisierte CTT zudem einen ein­
drucksvollen Fünfachser: den Arocs 
10×4/6 mit gelenker Nachlaufachse und 
schwerem Frontkranaufbau. ■

einen aus dem Omnibusbereich stam­
menden Setra­Wasserkühler, der sowohl 
das Aggregat als auch die TRK auf stabilen 
Betriebstemperaturen hält.

In der Praxis überzeugt das System 
durch vollkommen verschleissfreies An­
fahren am Steilhang. Die integrierte Roll­
sperre bannt jede Gefahr des Zurück­
rollens. Verblüffend ist das Rangieren 
entgegen der Getriebestufe: Wer vorwärts 
bergauf steht, kann bei eingelegtem Vor­
wärtsgang durch feines Lösen des Fahr­
pedals millimetergenau rückwärts rollen, 
ohne jemals die Betriebsbremse zu be­
rühren. Bei Talfahrten im Mehrzugbetrieb 
lässt sich der Zug im Rückwärtsgang ge­
zielt über das Fahrpedal strecken – das 
Getriebe bleibt thermisch stabil, das Ma­
terial wird geschont.

Zusatzgrip auf Knopfdruck:  
Hydraulic Auxiliary Drive 
Auf einer unbefestigten, steilen Hang­
passage zeigte der Arocs 1853 LS 4×2 die 
Vorzüge des hydraulischen Zusatzantriebs 
HAD (Hydraulic Auxiliary Drive). Wäh­
rend die rein heckgetriebene Sattelzug­
maschine im Standardmodus auf dem 
Gemisch aus festgedrückter Erde und lo­
sem Schotter sofort die Traktion verlor 
und sich eingrub, genügte ein Tastendruck 
im Cockpit: Die hydraulischen Radnaben­
motoren an der Vorderachse bauten un­
verzüglich Zugkraft auf und zogen die 
Zugmaschine mühelos die Rampe empor.

Ein entscheidender Praxisvorteil von 
HAD gegenüber mechanischen Allrad­
systemen: Das System schaltet sich bei 
Erreichen definierter Geschwindigkeiten 
automatisch ab. Fehlbedienungen durch 
vergessenes Deaktivieren starrer Differen­
zialsperren, die auf befestigtem Grund zu 
schweren Antriebsschäden führen kön­
nen, sind systemseitig ausgeschlossen.

Für unnachgiebig schweres Terrain 
bleibt der klassische Allradantrieb die 
Referenz. Der im markanten Kommunal­

Der Vorteil der Kombination aus E-Lkw 

und mPTO ist, dass z.B. der Beton-

mischer auch beim stillstehenden 

Fahrzeug rotieren kann, selbst wenn es 

mit der Ladesäule verbunden ist.

Schnittmodell der exklusiv von Mercedes-

Benz Trucks angebotenen hydrodynami-

schen Anfahrkupplung TRK von Driventic.
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Ausgabe Anzeigenschluss Erscheinung Themenschwerpunkte Events

1  08.02.2027 25.02.2027 Persönlichkeiten der 
Transportbranche

Nachbericht:
	· 22. BAUMAG, Luzern, 21.-23.1.27

2 25.03.2027 15.04.2027 Logistik, Intralogistik Nachbericht:
	· Logistics & Automation, Dortmund, 
24.-25.2.27 
	· LogiMAT, Stuttgart, 16.-18.3.27

3 20.05.2027 10.06.2027 Transporter

4 16.08.2027 02.09.2027 Personentransport / Busse Nachbericht:
	· Trucker und Country-Festival, 
Interlaken, 25.-27.6.27

5 04.10.2027 21.10.2027 Kommunaltechnik Nachbericht:
	· 28. Internationale Forstmesse,  
26.-29.8.27

Vorschau: 
	· transport-CH, Bern
	· Solutrans, Lyon

6 15.11.2027 02.12.2027 Marktüberblick Nachbericht:
	· transport-CH, Bern, 10.-13.11.27
	· Solutrans, Lyon, 16.-20.11.27

Terminplan 2027

Redaktionskonzept 

In professionell recherchierten Hintergrundbeiträgen und Interviews gehen wir auf die neusten Trends ein, beleuchten  
spannende technologische Entwicklungen und Markthintergründe – gegliedert in folgende Rubriken:

	· �Inhaltsseite mit Titelbildlegende Beschrieb zum Titelbild, ca. 300 Zeichen inkl. Adresse.
	· Editorial Kommentar der Redaktion zu aktuellen Themen.
	· News Geschäftsaktivitäten sowie Produktvorstellungen unserer Kunden aus der Schweiz und dem Ausland.
	· Lastwagen und Transporter Präsentation neuer und überarbeiteter Fahrzeugmodelle sowie Fahrberichte.
	· Busse Vorstellungen und Fahrberichte von Reise- und Linienbussen. 
	· Kommunal Vorstellungen und Fahrberichte von Kommunalfahrzeugen, Geräteträgern, Kommunaltraktoren, Anbau-
geräten und Zubehör sowie deren Auslieferungen, Porträts über Werkhöfe, Unternehmen und Menschen der Branche 
sowie Reportagen über den Einsatz der Gerätschaften und branchenrelevante Events.
	· Unternehmen Reportagen über Unternehmen in der Schweiz und im Ausland, Interviews mit Führungskräften  
und Spezialisten, Experten-Panels.
	· Schwerpunkt-Themen Neben den aufgeführten Metathemen werden dank den Inputs unserer Werbekunden 
regelmässig neue, saisonal aktuelle Themenschwerpunkte definiert. Sprechen Sie unsere Medienberatung jederzeit 
auf Ihre Präferenzen an.
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Anzeigen – Formate & Preise

Konditionen
Beraterkommission	 10%
Wiederholungsrabatte	 auf Seite 13

Preise in CHF zuzüglich MWST. 
Für sämtliche Werbeaufträge gelten die 
allgemeinen Geschäftsbedingungen auf  
www.fachmedien.ch.

Heftformat 210 × 297 mm

Satzspiegel 178 × 269 mm

Anzeigen 4-farbig

Panoramaseite 7 700.–

1/2 Panoramaseite 5 300.–

1/1 Seite 4 490.–

1/2 Seite 2 950.–

1/3 Seite 1 970.–

1/4 Seite 1 650.–

1/8 Seite 950.–

Umschlagseiten

Titelseite* 5 980.–

2. US 5 300.–

3. US 4 560.–

4. US 5 600.–

*Die Titelseite ist als Anzeige buchbar. 
Format: 210 × 297 + 3 mm rundum

Spezialformate

Rubrik Markt Occasionen, Kleinanzeigen

Einspaltig/mm (s/w und farbig)
Spaltenbreite: 45 mm

4.20

Drucktechnisches
Digitaldaten Wenn immer möglich 
bevorzugen wir Highend-PDFs in Euroskala 
(Achtung: Schriften müssen eingebettet sein).
Farbmanagement Genauere Informationen 
zum Farbmanagement finden Sie in den 
Farbmanagement-Spezifikationen.
Druckunterlagen Druckfähiges PDF per 
E-Mail an: anzeigen.tir@galledia.ch. Eventuell 
anfallende Kosten für Druckunterlagen-
Herstellung werden separat nach Aufwand 
verrechnet.
Druck Bogenoffset   
Farben 4-farbig CMYK    
Papier ungestrichen
Druckerei Galledia Print AG,  
Burgauerstrasse 50, 9230 Flawil

1/3 Seite hoch 
56 × 269 mm Ssp 
72 × 297 mm ra

1/3 Seite quer 
178 × 86 mm Ssp
210 × 102 mm ra

1/4 Seite 2-spaltig 
87 × 132 mm Ssp
103 × 148 mm ra

1/4 Seite quer 
178 × 64 mm Ssp 
210 × 80 mm ra

Panoramaseite 
388 × 269 mm Ssp 
420 × 297 mm ra

1/2 Panoramaseite 
388 × 132 mm Ssp 
420 × 148 mm ra

1/1 Seite 
178 × 269 mm Ssp
210 × 297 mm ra

1/2 Seite quer 
178 × 132 mm Ssp
210 × 148 mm ra

1/2 Seite hoch 
87 × 269 mm Ssp
103 × 297 mm ra

1/8 Seite hoch 
87 × 64 mm Ssp 
103 × 80 mm ra

1/8 Seite quer 
178 × 32 mm Ssp 
210 × 48 mm ra

Ssp = Satzspiegel 

ra = randabfallend plus 3 mm Beschnitt

https://www.galledia.ch/downloads/#datenhandling
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Publireportage 
In manchen Fällen bedarf ein erfolgsorientierter Werbeauftritt einer komplexeren 
Kommunikationsform. Diesem Begehren wird mit der Möglichkeit einer Publireportage, 
eingebettet im redaktionellen Umfeld, Rechnung getragen. 

	· Grafisch eindeutig gekennzeichnet 
	· Optisch klar wahrnehmbar

Die Gestaltung durch den Verlag ist vorgegeben. Ein Korrekturlauf ist jeweils im Preis 
inkludiert.

36 | 04 | 2026 transNews

Publireportage

Öffentliches Laden für 

 den Schwerverkehr

Immer mehr wird auch der Schwerverkehr elektrisch angetrieben und 
benötigt massgeschneiderte Möglichkeiten, um auf Tour laden zu können. 
Dabei ergeben sich spezifische Anforderungen, die erfüllt sein müssen, 
damit auch E-Lkw effizient geladen werden können.

Der Standort in 

Lyssach verfügt 

über reichlich 

Platz, sodass die 

Ladestation ohne 

Rangieren ange - 

fahren werden 

kann.

erfüllt sein: Die Ladestationen müssen 
eine grosse Ladeleistung aufweisen, sie 
müssen gut anfahrbar sein und an gut 
gelegenen Standorten liegen.

Dass diese Standorte nicht immer nur 
an der Autobahn oder urban gelegen sind, 
hat AGROLA erkannt und fördert mit den 
lokalen LANDI als Partner den Ausbau 
eines eigenen öffentlichen Ladenetzwerks 
für den Schwerverkehr. An relevanten 
ländlich gelegenen Knotenpunkten baut 
das Unternehmen leistungsstarke Lade‑
stationen. Beispielsweise steht an der 
Tankstelle im bernischen Konolfingen seit 
gut einem Jahr eine Hochleistungslade‑
station mit einer Gesamtleistung von 
600 kW und einer dauerhaften Stromab‑
gabe von bis zu 600 Ampere. Die Station 
verfügt über eine spezielle Kühlung, die 
die Wärme der Kabel und Stecker effizient 
ableitet und so die hohe Leistung garan‑
tiert. Zudem verfügt der Standort über 
reichlich Platz, sodass die Ladestation 
ohne Rangieren angefahren und nach 

Text und Bilder: Agrola

Die Elektrifizierung des Schwerverkehrs 
gewinnt zunehmend an Bedeutung. Im‑
mer mehr Logistikunternehmen setzen 
auf die elektrische Antriebsart und lösen 
ihre dieselbetriebenen Flotten durch 
E‑Lkw ab. Damit sich die Elektromobili‑
tät im Transportsektor jedoch flächen‑
deckend durchsetzen kann, braucht es 
nicht nur leistungsfähige Fahrzeuge, 
sondern auch die Möglichkeit, diese effi‑
zient und verlässlich laden zu können. 

 Viele Transportunternehmen realisie‑
ren ihre eigenen Depotladeparks und  
laden so ihre Fahrzeuge am eigenen 
Standort. Dennoch sind leistungsstarke 
öffentliche Ladestationen gerade für Lang‑
streckentransporte essenziell. Doch was 
zeichnet eine für Lkw geeignete öffentli‑
che Ladestation aus?

Damit öffentliche Ladestationen den 
Ansprüchen des Schwerverkehrs genü‑
gen, müssen drei entscheidende Faktoren 

Im bernischen Konolfingen ist seit gut 

einem Jahr eine Hochleistungsladestation 

mit 600 kW Leistung in Betrieb.

dem Laden mühelos wieder verlassen 
werden kann. Eine weitere Ladestation 
mit derselben Ausstattung ist in Lyssach 
(Kanton Bern) vorzufinden. ■

Beispiel 1/1 Seite

Zusätzliche Werbeformen

Publireportagen 4-farbig Maxi Midi

Umfang 2/1 Seite 1/1 Seite

Lauftext (inkl. Leerzeichen) ca. 5 500 Zeichen ca. 1 900 Zeichen

Lead (inkl. Leerzeichen) max. 300 Zeichen max. 250 Zeichen

Titel (inkl. Leerzeichen) max. 50 Zeichen max. 50 Zeichen

Bilder (Auflösung 300 dpi) 3-5 1 (bei 2 Bildern max. 1 350 Zeichen Lauftext)

Werbewert 6 480.– 3 980.–

Text- und Bilddaten angeliefert, Layout durch den Verlag inkl. Redaktion, Korrektorat, 
Layout und Produktion

Werbewert 10 370.– 6 370.–

Text- und Bilddaten durch die Redaktion erstellt, Layout durch den Verlag inkl. Redaktion, 
Korrektorat, Layout und Produktion, ausserhalb der Schweiz exkl. Reisespesen

Wiederholungsrabatte	 auf Seite 13

Alle Preise in CHF zuzügl. MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten  
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.
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Beilagen / Beihefter / Aufkleber / Sonderwerbeformen
Anzuliefernde Auflage 2 100 Exemplare

Konditionen
Beraterkommission	 10%
Wiederholungsrabatte	 auf Seite 13
Beilagenanlieferung	 Bitte beachten Sie die Richtlinien zur Beilagenanlieferung der Galledia.
Produktion	 Wir sind Ihr kompetenter Partner für die Produktion von Printbeilagen. Eine Produktion Ihrer 

Beilagen vor Ort bedeutet für Sie einen tieferen Administrationsaufwand und keine Transport-
kosten. Ausserdem profitieren Sie von unserem langjährigen Erfahrungsschatz in der Erzeugung 
hochwertiger Printprodukte. 

	 Kontaktieren Sie uns für ein unverbindliches Angebot unter anzeigen.tir@galledia.ch.

Beilagen Format min. A6 / Format max.¹ 210 × 297 mm

lose eingesteckt pro 1000 Ex. Verrechnete Preis²

oder aufgelegt Werbewert Tech. Kosten Total Auflage

bis 25 g 855.– 45.– 900.– 1 900 1 710.–

bis 50 g 895.– 45.– 940.– 1 900 1 786.–

bis 75 g 945.– 45.– 990.– 1 900 1 881.–

Beihefter

Heftmitte Format min. A6 / Format max.¹ 210 × 297 mm

bis 25 g 960.– 40.– 1 000.– 1 900 1 900.–

bis 50 g 1 060.– 40.– 1 100.– 1 900 2 090.–

Mehrseitig auf Anfrage

Aufkleber Aufkleber sind nur in Verbindung mit Titelseite bzw. Innenseite 
buchbar. Format auf Anfrage.

Cover pro 1000 Ex. Verrechnete Zwischen Total²
Werbewert Tech. Kosten Total Auflage Total Preis

850.– 150.– 1 000.– 1 900 1 900.–

Trägerseite Format¹ 210 × 196 mm ra 5 980.– 7 880.–

Innenseite 750.– 150.– 900.– 1 900 1 710.–

Trägerseite Format 178 × 269 mm Ssp 4 490.– 6 200.–

Flying Page Format¹ 105 × 297 mm / 2x 1/2 Seite hoch Preis²

vorne 5 720.–

¹ randabfallend plus 3 mm Beschnitt
² Total Preis zuzüglich Postaltaxen

Weitere Spezialformate auf Anfrage

Beilagen / Beihefter über 75 g auf Anfrage

Cover

C
o

ve
r

Cover

Beihefter 
Heftmitte

lose Beilage 
eingesteckt

Aufkleber 
Cover

Flying Page 
vorne

lose Beilage 
aufgelegt

Aufkleber 
Innenseite

Cover

Alle Preise in CHF zuzügl. MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten die allgemeinen 
Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Postaltaxen pro 1 000 Ex.

bis 25 g 14.–

bis 50 g 28.–

bis 75 g 42.–

Preisänderungen vorbehalten

https://www.fachmedien.ch/images/pdfs/Checkliste_Beilagenanlieferung_Galledia.pdf
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tir-transnews.ch berichtet über das nationale und internationale 
Geschehen in der Welt der Nutzfahrzeuge. Die Online-Plattform ist 
gegliedert in die  Rubriken Branche, Bus, Kommunal, LCV, LKW, Logistik, 
Produkte und Jobs.

Besucherzahlen

Page views 14 671

Visits 11 363

Nutzer 9 286

Ø pro Monat, Jan - Aug 2026, 
Quelle: Google Analytics

Online-Angebot – tir-transnews.ch

Technische Daten 
Dateigrösse	 max. 200 kB
Dateiformate	 HTML5, gif, jpg, png, Rich Media, Redirect
HTML5	 bitte Spezifikationen auf unserer Website 

beachten
Link	 immer separat schicken
Anzahl	 max. 3 Banner rotierend
Laufzeiten	 1 Monat
Anlieferung	 5 Werktage vor Kampagnenstart
Wiederholungsrabatte	 auf Seite 13

Alle Preise in CHF zuzügl. MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten  
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Werbeform
Format
in Pixel

Platzierung Preis
1 Monat

1   Wideboard Top 994 × 250

2   Maxiboard Top 994 × 118

3   Billboard Top 970 × 250

4   Leaderboard Top 728 × 90

5   Leaderboard special Top 728 × 250 ROS 990.–

6   Wideboard Second 994 × 250

7   Maxiboard Second 994 × 118

8   Billboard Second 970 × 250

9   Leaderboard Second 728 × 90

10   Leaderboard special Second 728 × 250 Home 770.–

11   Halfpage Ad 300 × 600

12   Wide Skyscraper 160 × 600

13   Exp. Wide Skyscraper 300 × 600 ROS 890.–

14   Medium Rectangle 300 × 250 Home, Rubriken 850.–

15   Leaderboard Context	 728 × 90 Home, Rubriken, 
Artikelebene16   Leaderboard special Context 728 × 250 700.–

17   Bild-Text Anzeige 1 1 250.–

18   Bild-Text Anzeige 2 1 100.–

19   Bild-Text Anzeige 3 950.–

Headline 130 Zeichen inkl. Leerzeichen

Bild 1 Bild, 600 × 400 px (nur gif, jpg, png)

Link Ziel-URL angeben

Advertorial 1 + 2 siehe Seite 10

Advertorial 1

Advertorial 2

1, 2, 3, 4, 5

17

18

19

11, 12, 13

14

6, 7, 8, 9, 10

15, 16

transNews

https://www.fachmedien.ch/images/pdfs/ADITION_HTML5_Spezifikationen.pdf


9TIR transNews Mediadaten 2027

Zurück zur Übersicht

Mobile Online-Angebot – tir-transnews.ch

Alle Preise in CHF zuzügl. MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten 
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Werbeform
Format
in Pixel

Preis
1 Monat

20   Mobile Leaderboard 320 × 50 500.–

21   Mobile Medium Rectangle 300 × 250 600.–

20

21
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Advertorial auf tir-transnews.ch

Advertorials sind Textbeiträge von Werbekunden auf der Website  
tir-transnews.ch. Der Text informiert die Leserschaft über das Kern-
thema oder die Angebote des Werbekunden. 

Alle Preise in CHF zuzügl. MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten  
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Werbeform Preis
1 Monat

Advertorial 1 1 200.–

Advertorial 2 950.–

Headline 45 Zeichen inkl. Leerzeichen

Lead 200 Zeichen inkl. Leerzeichen

Text max. 3 000 Zeichen inkl. Leerzeichen

Bilder 2 - 4, max. 3 000 × 3 000 px

Link Ziel-URL angeben

Teaser Text: 130 Zeichen inkl. Leerzeichen
Bild: 600 × 400 px (nur gif, jpg, png)
Platzierung auf Home und in den Rubriken

Korrekturen Ein Korrekturlauf im Preis inbegriffen.  
Jeder weitere Korrekturlauf CHF 100.–.

Wiederholungsrabatte	auf Seite 13

Bild

Text

Lead

Headline
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Newsletter – TIR transNews

DIe Abonennten des Newsletters sind grössenteils komplementär. 
Mit einer entsprechenden Platzierung erreichen Werbende daher 
zusätzliche Leser aus unterschiedlichsten Anspruchsgruppen, die 
ebenfalls an unseren Inhalten zur Transportbranche interessiert sind 
und so exklusiv erreicht werden können. Die Inhalte beschäftigen  
sich mit aktuellen Ereignissen, Branchentrends, Hintergrundinfor-
mationen, Veranstaltungen, Fakten und vielem mehr. Auch unsere 
Videobeiträge finden regelmässig Platz im Newsletter.

Technische Daten 
Erscheinung	 zweiwöchentlich donnerstags 
	 (genaue Daten auf Anfrage)
Dateigrösse	 max. 80 kB
Dateiformate	 jpg, png, gif
Link	 immer separat schicken
Datenanlieferung	 per E-Mail an: anzeigen.tir@galledia.ch
Wiederholungsrabatte	auf Seite 13

Empfänger

Newsletter-Abonnenten 5 541

Öffnungsrate 24.2%

Klickrate 2.3%

1, 2, 3

1, 2, 3

4, 5

transNews

Werbeform Format
Preis

pro Versand

1 Leaderboard - NL 728 × 90 px

2 Billboard - NL 970 × 250 px

3 Wideboard - NL 994 × 250 px 800.–

4 Bild-Textanzeige - NL klein 850.–

Headline max. 30 Zeichen, inkl. Leerzeichen

Leadtext max. 250 Zeichen, inkl. Leerzeichen

Bild 1 Bild, 600 × 600 px (quadratisch)

Link Ziel-URL angeben

5 Bild-Textanzeige - NL gross 1 050.–

Headline max. 50 Zeichen, inkl. Leerzeichen

Leadtext max. 600 Zeichen, inkl. Leerzeichen

Bild 1 Bild, 600 × 600 px (quadratisch)

Link Ziel-URL angeben

Alle Preise in CHF zuzüglich MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten 
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.
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Technische Angaben

	· Firmenlogo
	· max. 4 Artikel mit Bild, Text und Link zu weiterführenden Informationen
	· Optional: Werbeanzeigen (Leaderboard, Textanzeige, statische 
Werbeanzeigen)
	· Empfohlene Textlänge pro Block: 800 – 1 000 Zeichen (inkl. Leerzeichen)

Preis

Stand-Alone-Newsletter pro Versand 3 600.–

inkl. Erstellung Newsletter, einen Korrekturlauf, Versand, Statistik

Stand-Alone-Newsletter

Template/Vorlage des Newsletters
Für einen Stand-Alone-Newsletter ist das Layout ähnlich aufgebaut 
wie der offizielle Newsletter und enthält oben das TIR trans News-Logo, 
darunter das Logo des Kunden, anschliessend die gelieferten Inhalte  
und zum Schluss den TIR-transNews-Footer.

Anpassung auf CI/CD des Kunden
Es können keine Änderungen an Schriftarten, Farben oder am Aufbau 
des Templates vorgenommen werden. Wir platzieren das Logo des 
Kunden prominent, sodass erkennbar ist, dass der Inhalt von ihm stammt,  
und füllen seine Inhalte in die vorgegebene Struktur ab.

Absender des Newsletters
Es wird die gleiche Absenderadresse verwendet wie beim redaktionellen 
Newsletter. Eine individuelle Absenderadresse ist aus SPAM-Gründen ein 
zu hohes Risiko.

Betreff des Newsletters
In der Betreffzeile wird folgender Text angezeigt:  
«Sondernewsletter: freier Text nach Wahl des Kunden»

Der Stand-Alone-Newsletter geht an 5 541 Empfänger.

Logo Kunde

transNews

Preise in CHF zuzüglich MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten  
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.
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Bewegtbild- / Video-Formate

TIRtransNews’s Youtube-Kanal findet seit 2012 mit wachsenden User-
zahlen grossen Anklang in der Branche. Die Formate werden den 
Bedürfnissen des Nutzer- und Werbemarkts entsprechend kontinuierlich 
weiterentwickelt. 
Für Werbende sind individuelle Lösungen für Werbeplatzierungen 
in Zusammenarbeit mit dem Redaktions- und Produktionsteam 
möglich. Wir beraten Sie gerne für Ihre massgeschneiderten Auftrags-
produktionen, Werbeformen und Platzierungen im Video-Bereich.

Beispiele Premium Spot auf Youtube

Auftragsproduktion (Pakete) ab 4 500.–

	· Konzeption mit Kunde 
	· Dreh inkl. Moderation 
	· Schnitt/Postproduction 
	· Veröffentlichung auf Youtube, Newsletter und Website sowie 
	· Bewerbung auf den Social Media-Kanälen 

Werbeformen

Premium Spot (max. 60 Sek.) 
	· Laufzeit 1 Monat
	· angeliefert, exkl. Produktion
	· Aufschaltung auf Youtube-Kanal 
	· Verlinkung auf Website mit 
Anzeige im Rubrik-Fenster «TIRtube»

950.–

Weitere Werbeformen auf Anfrage

Userzahlen TIR transNews‘s Youtube-Kanal 

Abonnenten 5 955 (Stand 6/26)

Impressions* 300 000

Klickrate* 5.4%

Aufrufe* 24‘000 mit total 620 Std. Video-Wiedergabe 

Wiedergabedauer 1 Min. 32 Sek. im Durchschnitt

*letzte 365 Tage, Stand 6/25

Zurück zur Übersicht

Preise in CHF zuzüglich MWST. Für sämtliche Werbeaufträge gelten  
die allgemeinen Geschäftsbedingungen auf www.fachmedien.ch.

Rabatte

Wiederholungsrabatte 

3× 5%

6× 10%

9× 15%

12× 20%

Rabatt- und kommissionsberechtigt ist der Werbewert aller Werbeformen 
(Print, Beilagen, Beihefter, Beikleber, Sonderwerbeformen, Online- 
und Newsletter-Werbung sind kumulierbar), sowie Zuschläge. Nicht 
rabattberechtigt sind technische sowie Portokosten.



Kontakt

Verlagsmanager
Guido Käppeli
T +41 58 344 98 49 
guido.kaeppeli@galledia.ch

Chefredaktor
Henrik Petro
T +41 58 344 98 02
henrik.petro@galledia.ch

Leitung Medienberatung 
Jutta Hausmann
T +41 58 344 98 06
jutta.hausmann@galledia.ch

Galledia Fachmedien AG
Baslerstrasse 60, CH-8048 Zürich
Telefon +41 44 928 56 11, E-Mail: anzeigen.tir@galledia.ch 
www.fachmedien.ch

Sachbearbeitung 
Stana Rajic 
T +41 44 928 56 39 
anzeigen.tir@galledia.ch

Wir sichern Ihnen  
die besten Werbeplätze.


