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AVENTURE  
A LA LEGERE

Moto Morini 
Alltrhike 450

KTM 
390 Adventure R

Kawasaki
KLE 500 SE

NINJA ZX-10R
Raffinée aussi 
pour la route

1000 MT-X
Premier test CFMoto 
au prix canon

JALON
Domi Aegerter 
fête sa 400e 
course du CM 
avec des points

JEREMY SEEWER
raconte son 

divorce immédiat 
avec Ducati et ses 

projets

NORTON MANX R
Retour d’une légende, 
qui plus est plus abou-
tie que jamais
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Moto Sport Suisse en un coup 
d’œil:

•	 Tirage total 1 800 ex.

•	 Paraît 8x par an

•	 Français

MOTO SPORT SUISSE – La revue du motard romand
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COMEBACK
Jeremy Seewer: 
holeshot de 
retour en MXGP 
sur KTM!

KTM 790 DUKE
Plus de compétence 
pour le même prix

SUZ’ SV-7GX
Défie les grosses 
motos d'aventure

 L’EMPIRE  
DU MILIEU

Ducati
DesertX

BMW
F 900 GS

CFMoto
1000 MT-X

NAPOLEONBOB 
La Benda 500 de 
Chine n’en jette pas 
que par son look

DOMI AEGERTER
à la peine avec sa 
Kawa Supersport, 

s’inquiète pour 
son avenir
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Ducati
Hypermotard V2 SP

IN MEMORIAM
Nos adieux à 
l’unique et 
inoubliable 
Grand Jacques

DOMI AEGERTER
toujours à la 

peine, mais il 
garde un moral 

d’acier
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FUNBIKE 2

YAMAHA R7
Le compromis entre 
la route et le circuit 
a-t-il réussi?

ELLE EN JETTE 
Fantic Stealth 
500 en test

MOTO MORINI 
X-Cape 1200: on en 
a pour son argent
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RECORDMAN
Ducati Superleggera 
V4 Centenario

KTM
990 Duke R

Yamaha
MT-09 SP

Ducati
Streetfighter V2

BMW F 450 GS
Le Premium aussi 
en plus petit

ACCOMPLIE
Kawasaki Z 650 S: 
nouvelle dimension

DOMI AEGERTER
et le team usine 

Kawa: encore 
beaucoup de bou-
lot avant le succès

MXGP
Jeremy Seewer 
a déçu à son GP 
à domicile à  
Frauenfeld TG

COMBAT DE RUE
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Retour à la vue d‘ensemble

Positionnement

Moto Sport Suisse développe 8x par an tous les thèmes 
intéressant les motards. Présentation et prise en mains des 
nouveaux modèles, tests approfondis et tests comparatifs, 
portraits captivants de personnalités du monde de la 
moto et reportages sur les différentes épreuves sportives 
nationales et internationales sont régulièrement au menu de 
cette revue attractive.
Mais sa couverture ne s’arrête pas là! Ainsi y trouve-t-on 
également le récit de virées à moto vers des horizons 
proches ou lointains. Au travers d’articles fouillés ou 
de brèves, les nouveaux produits utiles sont étudiés et 
testés. Il en va ainsi des accessoires et des équipements 
spécifiques, sportifs et touristiques. Notre magazine accorde 
également une grande importance à la formation et au 
perfectionnement des conducteurs de deux-roues, et s’efforce 
de défendre leurs intérêts socio-économiques et politiques. 
L’identité suisse reste au cœur de Moto Sport Suisse, tant sur 
le plan des idées et des thèmes que de l’actualité.
Un graphisme basé sur de grandes illustrations dynamiques 
et un layout moderne entendent éveiller les émotions. 
Tabelles et encadrés mettent en évidence les diagrammes, 
les fiches techniques et les faits réels. Les articles, concis mais 
complets, sont présentés de façon à être facilement compris. 
La rédaction est toujours à la recherche d’idées et de récits 
nouveaux, même hors des sentiers battus.
Une partie importante du contenu est consacrée au sport 
motocycliste. Mais l’éditeur ne veut pas se contenter de 
simples comptes rendus de courses. Il veut faire connaître 
les coulisses, donner la parole aux protagonistes les plus 
éminents et insérer des analyses approfondies. Dans chaque 
numéro un calendrier, ouvert gratuitement aux organi
sateurs et à leurs partenaires, énumère les manifestations 
sportives et les événements motards du moment.
Moto Sport Suisse privilégie en temps opportun l’actualité, 
c’est-à-dire les présentations de nouvelles motos, les 
événements sportifs et les grands rendez-vous de motards. 
D’où l’intérêt pour l’annonceur de profiter tout au long de 
l’année des points forts du calendrier pour promouvoir 
des campagnes destinées à l’ensemble du public-cible 
helvétique. Clin d’œil: Moto Sport Suisse a pris l’habitude de 
tutoyer ses lecteurs, comme le font entre eux les motards 
dans la vie réelle. 

Année 42e année

Rédaction Lic. phil. Daniele Carrozza, rédacteur en chef 
T +41 58 344 98 13, daniele.carrozza@galledia.ch

Éditeur Galledia Fachmedien AG,  
Baslerstrasse 60, CH-8048 Zürich

Gestion de la publication Guido Käppeli
T +41 58 344 98 49, guido.kaeppeli@galledia.ch

Responsable du conseil média Jean Mesnil
T +41 79 555 78 87, jean.mesnil@galledia.ch

Gestion des annonces Stana Rajic
T +41 44 928 56 39, anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch

Tirages /Groupe cible

Tirage
Tirage d‘impression	 1 800 exemplaires

Cibles/lecteurs 
Membres ACS & FMS	 20 %
Librairies/moto-écoles	 25 %
Étudiants	 50 %

Abonnements Prix en CHF, TVA incluse
1 année	 95.–
2 ans		  156.–
1/2 an		  50.–
Prix d’un exempl. unique	 12.–

Les reportages élaborés avec de belles séries de 
photos inspirent le public cible et offrent un cadre 

attrayant pour la publicité.

CROISIÈRE  
SUR DEUX 
ROUES

Croatie

À moto et en bateau à travers le nord fascinant  
de la Croatie.
— Texte : Jürgen Theiner — Photos : moppetfoto.de, Jürgen Theiner
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 Bon Vent

Croatie

De l’autoroute  brûlante, je plonge dans la fraî-
cheur obscure d’un tunnel et relâche la poignée des 
gaz. Quelques centaines de mètres à peine, avec un 
léger virage vers la droite, suffisent pour atténuer le 
bruit du vent dans le casque. Au final, le gris du tunnel 
se transforme en un « waouh » d’un bleu éclatant. 
Nous voilà sur la côte adriatique croate. 

La fatigue du voyage s’estompent. Devant moi 
s’étend la baie de Kvarner, large d’une bonne ving-
taine de kilomètres d’est en ouest, délimitée par les 
silhouettes des îles de Krk et de Cres. Je traverse 
Opatija pour descendre vers la mer. Les façades de 
villas cossues de l’époque de la monarchie danu-
bienne et d’immenses palmiers s’offrent au regard. Le 
laurier-rose, abondant, dégage un parfum intense. 

Mon logement est amarré dans le port de plai-
sance. Car au lieu d’hôtel,  je remonte à bord chaque 
soir dans un port différent. Les bagages et tout ce 
dont je n’ai pas besoin pour les excursions le long de 
la côte, à travers les îles de la baie de Kvarner, dans 
l’arrière-pays et en Istrie peuvent rester dans ma ca-
bine. 

Je fais partie d’un groupe de 24 motards et mo-
tardes. Ma Multistrada est garée sur le quai, à côté 
d’autres enduros de voyage, de grosses cruisers et de 
motos naked agiles. Il en sera de même ces prochains 
jours : la nuit, les motos resteront à proximité immé-
diate du bateau, sur des places de stationnement ré-
servéessituées au bord de l’eau. Entre les yachts de 
luxe, les bateaux de pêcheet les cordages des voi-
liers, ils forment un décor insolite. Et tandis que nous 
faisons connaissance dans la charmante ambiance 
du bateau, nous levons l’ancre pour une visite du 
port. 

Une ambiance 
presque caribéenne 

dans l’une des in-
nombrables criques 
cachées de l’archi-

pel croate. Inacces-
sible sans « hôtel 

flottant » pour les 
motards en voyage.
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Cette journée sera un moment fort et plein d’énergie. 
La Magistrala comporte certes quelques tronçons peu 
sinueux et d’autres offrant une vue panoramique un 
peu moins spectaculaire, mais son tracé, de Rovanjska 
à Senj, est tout simplement sensationnel. Sa bande de 
roulement offre une adhérence exceptionnelle ; les ir-
régularités de la chaussée ou les nids-de-poule ne lui 
font pas peur. Je n’ai jamais l’impression que la chaus-
sée devrait être plus large. Les rayons restent prévisi-
bles, et les virages à gauche offrent une vue imprena-
ble sur les côtes des îles. La Magistrala monte et 
descend, s’enfonce dans les montagnes, longe les 
plages et contourne des baies pittoresques. Une cir-
culation fluide, rarement interrompue par des agglo-
mérations – tout cela élève l’expérience de la Ja-
dranska Magistrala à un niveau exceptionnel.

Les panneaux de signalisation sont nombreux, 
mais la plupart d’entre eux ne constituent sans doute 
que des recommandations. En effet, les habitants ont 
une façon plutôt sympathique, mais un peu insouci-
ante, d’interpréter les limitations de vitesse. Dans le 
port de Krk, j’ai pleinement satisfait mon envie de vi-
rages et d’inclinaisons – cette sensation de fluidité 
continue de me procurer un plaisir intense longtemps 
après. Et je ne peux pas imaginer grand-chose de 
mieux à ce moment-là que de me tenir sur le pont 
supérieur, tandis que le bateau glisse vers la pro-
chaine crique.

À propos des îles
Il est difficile d’imaginer un contraste plus grand que 
celui qui existe entre rouler librement sur la Jadranksa 
Magistrala et s’immobiliser durant la pause que re-
présente le ferry. Mais cette dernière option peut tout 
à fait procurer du plaisir de conduite, à condition de 

prendre quelques minutes après avoir accosté pour 
laisser passer les autres véhicules. Et là, c’est la voie 
libre. C’est pareil à Cres. Depuis le port de ferry de 
Merag, la route descend doucement à flanc de col-
line, suivant la roche rougeâtre et compensant large-
ment la courte attente à l'embarcadère.

En Croatie, les contrastes sont à l’ordre du jour. Le 
nord de Cres, densément boisé, laisse progressive-
ment place, à chaque kilomètre vers le sud, à un pay-
sage plus aride, pour finalement devenir la prairie ro-
cailleuse et scintillante, parsemée d’herbes qui 
étendent sur le paysage un tapis de parfums envoû-
tants. À l’image d’un boulevard, la D100 la traverse 
de part en part – certes avec des éléments en béton 
peu esthétiques en bordure de route, mais avec une 
succession de virages qui semble ne jamais prendre 
fin. De part et d’autre, des sentiers passionnants par-
tent de là. Des chemins creux d’une étroitesse op-
pressante, bordés de murs en pierres sèches aussi 
hauts qu’un homme, grimpent jusqu’à 400 m d’alti-
tude et débouchent sur des villages pittoresques 
donnant sur des plages isolées. Aussi vaste que pu-
isse paraître parfois le paysage, seul un pont équipé 
de feux tricolores et une modeste distance de douze 
mètres me séparent de l’île voisine de Lošinj. Le canal 
de Kavada n’est pas plus large à Osor. 

Je quitte l’île par le port de ferry de Porozina et 
rejoins le continent istrien. À lui seul, l’un des immen-
ses complexes hôteliers de la baie de Rabac peut ac-
cueillir plus de personnes qu’il n’y en a qui vivent sur 
l’île de Cres. Mais c’est comme ça avec les contras-
tes. Mon hôtel se trouve en face des « châteaux de 
béton », solidement amarré au quai – et, bercé par 
un léger balancement, il devient l’endroit idéal pour 
terminer la journée.

La Jadranska 
Magistrala serpente 
sur plus de 1 000 
kilomètres vers le 
sud et offre sans 
cesse des panora-
mas époustouflants 
sur la mer d’un bleu 
profond et l’univers 
insulaire irréel du 
nord de la Croatie.
Des routes si-
nueuses et parfai-
tement aménagées 
mènent à des lieux 
magiques, que ce 
soit sur les îles ou 
dans l’arrière-pays 
croate.
En haut à droite : 
une fois arrivés à 
destination, les 
participants dé-
couvrent le parking 
à motos le plus cool 
qui soit – situé di-
rectement sur le 
mur du port – ainsi 
que l’« hôtel ».
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 Bon Vent C R O AT I E

De retour dans la baie
Cette dernière journée de voyage m’offre une nou-
velle facette des paysages croates : je découvre des 
vignobles, des oliveraies, des vergers dispersés, des 
vallées fluviales profondément creusées dans la ro-
che par l’érosion furieuse et millénaire de l’eau et du 
gravier, ainsi que des villages séculaires perchés au 
sommet de collines imposantes. À plus de 500 kilo-
mètres de chez moi, je découvre une région qui ne 
pourrait pas être plus typique de mon Tyrol du Sud 
natal. 

Même les manches de pelles prendraient proba-
blement racine dans cette terre d’un rouge profond. 
Des forêts de feuillus denses projettent une ombre 
rafraîchissante sur la chaussée. Quelques instants 
plus tard, le sentier, désormais étroit et escarpé, ser-
pente à travers des étendues brûlantes. 

C’est encore ce moment précis où, depuis les 
montagnes de l’Ucka, la mer me captive. Dans la baie 
de Kvarner, d’un bleu profond, les îles de Krk et de 
Cres se dressent majestueusement au-dessus de 
l’eau ; à l’horizon se profile l’impressionnant massif 
du Velebit, tandis que la Riviera resplendit d’Opatija 
jusqu’à Rijeka. 

Tout ce que je connais, je l’ai découvert et vécu à 
moto. Il ne reste plus qu’une poignée de virages en 
épingle entre moi et Opatija. C’est là que s’achèvera 
ce voyage hors du commun et, accoudé une dernière 
fois au bastingage, je contemplerai avec satisfaction 
ces eaux calmes et cristallines.  

INFOS
 — Généralités

Lors de cette « croisière à deux roues », 
l’hébergement et le restaurant vous ac-
compagnent. Tandis que vous explorez 
à moto les plus beaux paysages du nord 
de la Croatie, un élégant voilier à mo-
teur, véritable hôtel flottant, navigue à 
travers le fascinant archipel croate et 
jette l’ancre chaque jour dans un port. 
Cela simplifie grandement les choses : 
les bagages et tout ce qui n’est pas in-
dispensable peuvent rester à bord du 
bateau. Plus besoin de s’enregistrer et 
de quitter les nouveaux hébergements, 
ni de chercher un restaurant le soir. Le 
bateau jette l’ancre à deux pas des 
centres historiques – et ceux qui sou-
haitent troquer le siège passager contre 
une chaise longue sur le pont supérieur 
peuvent le décider à tout moment, sur 
un coup de tête. L’équipage répond à 
toutes les demandes et questions des 
passagers, qui peuvent ainsi découvrir 
la vie quotidienne à bord.

 — Période de voyage / météo
Avec environ 200 jours d’ensoleillement 
par an, la Croatie compte parmi les pays 
les plus ensoleillés d’Europe centrale. Fin 
mai, la baie de Kvarner et l’Istrie bénéfi-
cient d’un climat de début d’été, avec 
des températures diurnes pouvant at-
teindre 25 à 30 °C. La mer Adriatique est 
encore assez fraîche, mais la tempéra-
ture peut déjà atteindre 22 °C dans les 
baies peu profondes. Il y a environ 6 à 7 
jours de pluie en mai, généralement sous 
forme d’averses de courte durée ou 
d’orages. À la mi-septembre, en re-
vanche, le temps est doux. La chaleur 
étouffante de l’été s’atténue, la mer est 
agréablement chaude. Les températures 
maximales quotidiennes varient entre 22 
et 26 °C, tandis que la température de 
l’eau se situe entre 20 et 22 °C environ. Il 
pleut en moyenne 5 à 7 jours par mois.

 — Le bateau
Les participants à ce voyage à moto 
optent pour la demi-pension et passent 
la nuit à bord d’un voilier à moteur de 

33 m de long de classe « Premium », 
pouvant accueillir jusqu’à 36 passagers. 
Toutes les cabines mesurent environ 
9 m2 et sont équipées d’une douche, de 
toilettes et de la climatisation. L’équi-
page parle allemand, anglais et croate. 
Le petit-déjeuner et le souper sont ser-
vis dans le spacieux salon du bateau. 
L’eau et les en-cas sont gratuits.

 — Circuit guidé à moto
Ce circuit à moto est proposé fin mai et 
mi-septembre. Au cours des six jours de 
voyage, nous avons parcouru environ 1 
100 kilomètres à travers les paysages 
extrêmement variés du nord de la Croa-
tie ainsi que dans l’archipel de la baie de 
Kvarner, accompagnés de plusieurs 
guides touristiques professionnels.
Le parcours convient à tous les types de 
motos, mais il est indispensable de dis-
poser d’un certain niveau de maîtrise de 
la conduite et de savoir contrôler son vé-
hicule en toute sécurité sur des chemins 
étroits et sans visibilité. Les participants 
roulent en deux groupes encadrés indivi-
duellement, qui avancent certes à des 
rythmes différents, mais se rejoignent 
régulièrement tout au long de la journée. 
Sous une forme légèrement modifiée,  
ce circuit est également proposé fin 
avril comme circuit facile sur chemin de  
terre pour les motos d’enduro de 
voyage.

 — Liens utiles
L’initiateur et organisateur de cette « 
croisière à deux roues » hors du com-
mun est l’agence de voyage « Motorrad 
und Urlaub », située à Lannach en Au-
triche et dirigée par Patrick Unterhuber, 
spécialisée dans les voyages guidés 
haut de gamme à moto en Europe du 
Sud-Est. Tél. : +43 (0) 3136 82201, 
e-mail : office@motorrad-und-urlaub.at
Vous trouverez ici des informations  
détaillées, les dates ac-
tuelles, les tarifs en vigueur 
ainsi que les conditions  
générales de voyage :  
motorrad-und-urlaub.at
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Voyages MOTO.CH / MSS
Un de nos circuits moto pour lecteurs ? 
De nombreux tours passionnants vous 
attendent, des plus tranquilles aux plus 
aventureux, sur route et hors route. 

Cliquez et rêvez-en moto.ch/reisen

mailto:jean.mesnil@galledia.ch
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Edition Clôture annonces Parution

1–2 27.01.2027 10.02.2027

3 24.02.2027 10.03.2027

4 07.04.2027 21.04.2027

5 11.05.2027 26.05.2027

6–7 23.06.2027 07.07.2027

8 18.08.2027 01.09.2027

9 19.10.2027 03.11.2027

10 01.12.2027 15.12.2027

Echéances 2027

UNIQUEMENT AVEC 
  E-CLUTCH

L’embrayage électronique Honda, le E-Clutch, 
est désormais monté de série sur la Transalp 
750 ainsi que sur la Hornet 750. Nous avons 
pu tester les deux modèles une première fois 
dans les environs de Faro (P).
— Texte : Dimitri Hüppi — Photos : Ciro Meggiolaro, Zep Gori 

Honda Transalp 750 E-Clutch & Hornet 750 E-Clutch

 Tests & Technique 

Les deux servomo-
teurs pour la com-
mande électronique 
de l’embrayage se 
trouvent sur le côté 
droit, sous un mince 
couvercle.
Les ingénieurs sou-
lignent que les 
changements de 
vitesse, qui se dé-
roulent toujours 
avec la même préci-
sion, ont un effet 
positif sur la vie de 
l’embrayage.
Sur le côté gauche 
se trouve comme 
d’habitude le levier 
de commande au 
pied.

L’E-Clutch a fait ses débuts lors de la saison 2024 
sur les deux modèles quatre cylindres CB650R 
(naked) et CBR650R (sportive), sur lesquels il a ob-
tenu des résultats positifs lors de notre premier test en 
France, sur la Côte d’ Azur. Désormais, en Suisse, tous 
les modèles Honda pour lesquels l’E-Clutch est dispo-
nible ne sont plus proposés qu’avec cette option, qui 
devient ainsi le nouveau standard de série. Outre les 
650, c’est désormais le cas des modèles Transalp 750 
et Hornet 750, qui sont ici au centre de l’attention, 
ainsi que des trois 500 NX500, CBR500R et CB500F. 
Honda Suisse justifie cette décision par le fait qu’elle 
est convaincue du système et qu’elle pense ferme-
ment qu’il ne fera que gagner en importance à l’avenir. 

Le principe de base de l’embrayage E-Clutch est 
simple : la fonction d’embrayage est commandée élec-
troniquement, ce qui rend toute manipulation manuelle 
de l’embrayage superflue. Et ce, depuis l’enclenche-
ment de la première vitesse à l’arrêt, en passant par le 
démarrage ainsi que les changements de vitesse en 
action. Tout ce que l’on ferait avec la main de l’em-
brayage sur une moto équipée de manière conven-
tionnelle, l’E-Clutch commandée par ordinateur le fait 
automatiquement. Toutefois, l’embrayage manuel 
reste toujours possible grâce à la présence d’un levier 
d’embrayage classique sur la poignée gauche du gui-
don ! Si l’on intervient manuellement, l’E-Clutch re-
prend le dessus au bout de quelques secondes, ce 
qu’indique un témoin lumineux bien visible dans le 
cockpit. Mais ceux qui le souhaitent peuvent aussi dé-
sactiver complètement la fonction de l’E-Clutch. 

Autre point important : le système E-Clutch ne 
concerne en fait que l’actionnement de l’embrayage, 
mais pas le changement de vitesse en soi. Dans tous 
les cas, les vitesses doivent être montées ou descen-
dues à l’aide du sélecteur conventionnel. Le système 
E-Clutch n’offre donc pas d’automatisme de change-
ment de vitesse, comme c’est le cas avec la Dual 
Clutch Transmission (DCT) – disponible entre autres 
sur l’Africa Twin ou la Gold Wing. 

Le fait que l’E-Clutch puisse être désactivé 
manuellement  et désactivé en appuyant sur un 
bouton est certainement une information importante 
pour tous ceux qui n’ont d’autre choix que de l’ac-
tionner manuellement. Mais que ceux qui préfére-
raient se passer de l’E-Clutch, mais doivent quand 
même payer, sachent que pour la Transalp 750, le 
supplément de prix est nul à l’heure actuelle. 

C’est exact : tant pour la variante 2025 sans 
E-Clutch que pour la version 2026 avec E-Clutch, le 
prix catalogue est indiqué à 10 990 francs. Il est à no-
ter que ce prix était encore de 11 990 francs au début 
de 2025 ... Pour la Hornet 750, la différence de prix 
est d’à peine 100 francs. Même ici, le supplément de 
prix est donc nettement inférieur à ce qu’il faut nor-
malement payer pour un Quickshifter – que l’on s’of-
frirait peut-être de toute façon s’il était disponible. 

En parlant de Quickshifter : tout le monde en 
parle aujourd’hui et ils sont de bon ton sur les motos 
haut de gamme, mais ils sont aussi tout à fait dispo-
nibles en option dans la classe moyenne. De ce point 
de vue également, l’équipement standard E-Clutch 
est une solution tout à fait raisonnable. Lorsque l’on 
conduit, on ne le perçoit pas autrement que comme 
un quickshifter bidirectionnel qui fonctionne parfai-
tement. Grâce aux différents paramètres compris 
dans l’unité de commande, les changements de vi-
tesse sont encore plus précis qu’avec les Quickshif-
ters habituels et toujours exactement identiques. 
Cela vaut aussi bien pour les montées que pour les 
descentes de vitesses, ainsi que pour les différentes 
positions de l’accélérateur et les différents régimes.  

L’E-Clutch apporte également une immense 
amélioration du confort en locomotion douce, par 
exemple en cas de stop-and-go en ville ou dans les 
embouteillages. Avec un embrayage conventionnel, 
combien de fois aurait-on recours au levier d’em-
brayage dans ces situations (en souhaitant au moins 
un système automatique de démarrage et d’arrêt) ? 

Le fait que l’E-
Clutch soit actif est 
indiqué par une 
icône «A» verte al-
lumée sur le bord 
droit de l’écran TFT 
de 5 pouces avec 
connectivité. L’affi-
chage s’éteint 
lorsque l’on em-
braye manuelle-
ment ou lorsque l’on 
désactive complè-
tement le système 
dans le menu.
Les tableaux de 
bord sont clairs et 
de bonne qualité. 
Depuis la saison 
dernière, la Transalp 
possède un double 
phare à LED qui rap-
pelle celui de la plus 
grande Africa Twin.
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Et oui : au démarrage, le système s’enclenche exacte-
ment au moment où il doit le faire, que l’on ouvre l’ac-
célérateur très lentement et que l’on roule tranquille-
ment ou que l’on démarre un sprint départ arrêté. 
Même en faisant demi-tour ou en tournant en rond sur 
le parking, le dosage est possible de manière absolu-
ment sensible, rien qu’avec la poignée des gaz. Pas 
assez de gaz, trop de gaz, caler – tout cela n’est ja-
mais un problème avec l’E-Clutch activé. 

Pour la plupart des gens, l’utilisation de l’E-Clutch 
ne devrait être qu’une question d’habitude. En effet, 
au début de l’essai, je parcours d’abord les premiers 
mètres – la première avancée sur le parking de l’hô-
tel – avec l’embrayage automatique, puis je tire le le-
vier d’embrayage par réflexe en m’arrêtant. Et main-
tenant, attention : ne pas simplement relâcher le 
levier d’embrayage, car c’est précisément dans cette 

Le silencieux arrière 
émet un bruit 
agréable. 
Poupe élancée, y 
compris le 
porte-bagages. 
Les freins font bien 
leur travail. 
La nouvelle protec-
tion du moteur et du 
collecteur, de série 
sur la version 
E-Clutch, assure une 
plus grande rigidité, 
ce qui a un effet 
positif sur l’agilité. 

La Hornet 750 est une concurrente dans le grand test com-
paratif 35 kW à partir dans une prochaine édition. C’est pour-
quoi nous ne l’évoquons ici que brièvement : comme la Tran-
salp 750 (objet de l’article principal), elle dispose également 
de l’E-Clutch en standard en Suisse à partir de cette saison. 
Comme la Hornet et la Transalp possèdent le même moteur 
bicylindre, l’E-Clutch fonctionne également de manière iden-
tique sur les deux motos. 

Lors de l’essai effectué le même jour, j’ai trouvé l’embrayage 
automatisé globalement très profitable, même sur la Hornet 
– surtout les changements de vitesse rapides et très souples 
lors des virages sportifs. 

Pour un espace supplémentaire pour les jambes, la construc-
tion de l’E-Clutch a été adaptée pour la Hornet comme pour 
la Transalp : la tige de poussée de l’embrayage a été divisée 
en deux et complétée par un pignon denté. L’espace pour les 
pieds a ainsi pu être agrandi de 40 mm. Lors du test, le «mon-
tage» latéral élancé n’a gêné aucune des motos dans aucune 
situation. 

Visuellement, la version E-Clutch de la Hornet est dotée de 
série d’un spoiler avant aux lignes dynamiques. Dans les pays 
où l’E-Clutch n’est pas de série, le spoiler avant est en option. 

Hornet 750 avec E-Clutch

F I C H E  T E C H N I Q U E

Honda Transalp 750
Moteur Bicylindre en ligne liquide quadrisoupape, DACT

Cylindrée (alésage × course) 755 cm3 (87 × 63,5 mm)

Transmission E-Clutch à 2 servomoteurs, 6 vitesses, chaîne

Puissance / compression 92 ch (67,5 kW) à 9500 tr/min  /  11 : 1

Couple 75 Nm à 7250 tr/min

Cadre Cadre pont en acier

Suspension avant Fourche inversée 43 mm, entièrement réglable

Suspension arrière Bras oscillant bilatéral, monoamortisseur, ent. réglable

Débattement (av. / arr.) 200 / 190 mm

Freins avant 2 × 310 mm, étriers doubles pistons

Frein arrière 256 mm, étrier monopiston

Pneus avant et arrière 90/90-R21 et 150/70-R18

Empattement / hauteur selle 1560 mm / 850 mm

Angle de chasse / projection 27° / 111 mm

Poids 216 kg en ordre de marche, tous pleins faits

Capacité réservoir d’essence 17 l 

Coloris / disponibilité Tricolore (blanc, bleu, rouge), noir, gris / disponible

Prix A partir de Fr. 10 990.–
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situation d’intervention manuelle que l’on risque de 
caler le moteur. Mais dès que l’on démarre, l’électro-
nique reprend le dessus. 

E-Clutch en tout-terrain ?
Sur la Transalp, l’E-Clutch s’accompagne d’un autre 
domaine d’utilisation : le terrain. Nous avons l’occa-
sion de parcourir tout de même quelques kilomètres 
sur un chemin de terre un peu plus grossier. Nous 
marchons en partie sur des dalles de pierre plates et 
sillonnées, en partie sur des éboulis meubles, parfois 
avec de plus gros morceaux et par endroits dans la 
boue de la pluie des jours précédents. D’une part, la 
fonction Quickshift entre également en jeu, mais plus 
encore celle de l’embrayage automatique. Par 
exemple, dans les virages serrés, où il n’est pas né-
cessaire de se soucier du bon dosage de l’em-
brayage. Et même si la roue arrière se bloque, il n’y a 
aucun risque de caler le moteur. Bien sûr : les experts 
ne s’y intéresseront guère. Mais c’est justement pour 
les conducteurs occasionnels de véhicules tout-ter-
rain qu’elle peut apporter un soulagement et libérer 
des capacités cérébrales pour d’autres choses dans 
des moments plus délicats. 

Un win win en ligne qui a fait ses preuves
Le bicylindre en ligne de 755 cm3 n’a pas été modifié 
pour cette saison, et ce n’était pas nécessaire. Il 
convainc par une forte pression dès les bas régimes, 
tout en étant agréable à conduire. La moto est donc 
la compagne idéale pour faire la navette autant qu’à 
l’usage sportif (dans les régions touristiques). Le vile-
brequin coudé à 270 degrés produit un son impres-
sionnant et riche, mais qui n’est jamais trop fort ou 
envahissant. Plusieurs modes de conduite (dont deux 
modes utilisateur configurables) sont disponibles 
pour adapter l’accélération à l’humeur et à la situa-
tion, la réponse à l’accélération n’étant pas trop bru-
tale, même en mode Sport. Pour le tout-terrain, il 
existe même un mode Gravel, qui agit également sur 

l’ABS (désactivable sur la roue arrière) et le contrôle 
de traction (3 niveaux). 

Côté châssis, la Transalp 2026 a aussi plu lors du 
premier essai : sur l’asphalte, elle offre, en combinai-
son avec les Metzeler Karoo Street, une adhérence 
au sol riche avec un confort suffisant et se sent agile 
et prête à prendre des virages malgré une roue avant 
de 21 pouces ; sur les chemins de terre cahoteux, elle 
offre un débattement suffisant et montre des qualités 
d’absorption. Outre la précontrainte du ressort, il est 
possible, à partir de cette année modèle, de régler in-
dividuellement la détente et la compression de 
l’amortissement, à l’avant comme à l’arrière.  

Pour résumer :
L’E-Clutch a également fait ses preuves sur la Transalp 
750, tant sur la route qu’en tout-terrain. Ceux qui pré-
fèrent malgré tout s’en passer peuvent à tout moment 
embrayer manuellement ou désactiver le système. 

C E  Q U E  J ’ E N  P E N S E

DIMITRI HÜPPI
«Pas de problème pour laisser le contrôle total»

Celui qui a automatisé la prise en main de l’embrayage au fil 
des ans doit certainement, au début, contrer activement cet 
automatisme. En fait, j’ai eu plusieurs fois le réflexe de saisir 
le levier d’embrayage. Surtout après de courtes pauses dans 
la conduite ou dans certains moments de surprise comme 
les manœuvres de freinage soudaines des véhicules qui pré-
cèdent. Mais dans toutes les situations détendues, je n’ai eu 
aucun problème à laisser le système prendre le contrôle to-

tal, notamment lors des arrêts ou des manœuvres. Les débutants qui utilisent 
l’E-Clutch dès le début ou qui changent de moto après une courte carrière de-
vraient considérer un tel système comme une évidence en très peu de temps.

On aime

 moteur, châssis
 e-Clutch, freins
 pneus de série  

(Metzeler Karoo Street)

On aime moins

 coupe-vent non réglable
 protège-mains pas de 

série
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Moto Sport Suisse privilégie en temps opportun l’actualité, c’est-à-dire les présentations 
de nouvelles motos, les événements sportifs et les grands rendez-vous de motards.

Retour à la vue d‘ensemble
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Annonces «Importateurs & Industrie» – formats et prix

Conditions
Commission consultative	 15 %
Rabais de répétition	 voir page 9

Tous les prix en CHF hors TVA. Les conditions générales de vente disponibles sur 
www.fachmedien.ch s‘appliquent.

Format du journal 215 × 300 mm

Surface d’impression 194 × 280 mm

Annonces 4 couleurs

page panoramique 5 790.–

1 1/2 pages 5 195.–

1 1/4 pages 4 490.–

1/1 page 3 030.–

3/4 page 2 560.–

page junior 2 045.–

1/2 page 1 860.–

1/3 page 1 315.–

1/4 page 1 075.–

Couverture

2e de couverture 3 355.–

3e de couverture 3 225.–

4e de couverture 3 460.–

Impression
Données numériques PDF imprimable. Pour les données PDF et EPS, toutes les 
polices doivent être intégrées. Le fichier doit avoir été créé avec une résolution 
d‘impression de 300 dpi et contenir les images d’origine.
Gestion de couleurs Plus d’informations sur la directive des couleurs peuvent être 
trouvées dans la directive de gestion des couleurs.
Documents imprimés Envoyer le PDF imprimable par email à:  
anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch. Les éventuels frais de production du 
matériel d‘impression seront facturés séparément en fonction des dépenses 
encourues.
Impression offset feuille à feuille   Couleurs quadrichromie CMYK   Papier couché
Impression Galledia Print AG, Burgauerstrasse 50, 9230 Flawil

Ssp= Surface d’impression 
ra= Coupé, plus 3 mm de rognage sur 
toutes les pages

1/3 page verticale 
64 × 280 mm Ssp 
74.5 × 300 mm ra

1/3 page horizont. 
194 × 93 mm Ssp
215 × 103 mm ra

1/4 page 2 colonnes 
95 × 138 mm Ssp
105.5 × 148 mm ra

1/4 page horizont. 
194 × 67 mm Ssp 
215 × 77 mm ra

1/4 page verticale 
45.5 × 280 mm Ssp 
56 × 300 mm ra

page panoramique 
409 × 280 mm Ssp 
430 × 300 mm ra

1 1/2 pages 
310 × 280 mm Ssp 
320.5 × 300 mm ra

1 1/4 pages 
260.5 × 280 mm Ssp 
271 × 300 mm ra

1/1 page 
194 × 280 mm Ssp
215 × 300 mm ra

1/2 page horizont. 
194 × 138 mm Ssp
215 × 148 mm ra

1/2 page verticale 
95 × 280 mm Ssp
105.5 × 300 mm ra

page junior
194 × 213 mm Ssp
215 × 223 mm ra

3/4 page verticale 
148.5 × 280 mm Ssp
159 × 300 mm ra

Retour à la vue d‘ensemble

https://www.galledia.ch/downloads/#datenhandling
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Annonces «Marchands Motos, Commerce, Horega (Tourisme)» – 
formats et prix
Format du journal 215 × 300 mm

Surface d’impression 194 × 280 mm

Annonces 4 couleurs

1/2 page 1 530.–

1/4 page 770.–

1/8 page 380.–

3/16 page 550.–

1/16 page 215.–

Retour à la vue d‘ensemble

Ssp= Surface d’impression 
ra= Coupé, plus 3 mm de rognage sur 
toutes les pages

1/8 page verticale 
45.5 × 138 mm Ssp
56 × 148 mm ra

3/16 page horizont. 
148.5 × 67 mm Ssp
155 × 77 mm ra

1/8 page horizont. 
95 × 67 mm Ssp
105.5 × 77 mm ra

1/16 page verticale 
45.5 × 67 mm Ssp

1/4 page 2 colonnes 
95 × 138 mm Ssp
105.5 × 148 mm ra

1/4 page horizont. 
194 × 67 mm Ssp 
215 × 77 mm ra

1/2 page horizont. 
194 × 138 mm Ssp
215 × 148 mm ra

1/2 page verticale 
95 × 280 mm Ssp
105.5 × 300 mm ra

1/4 page verticale 
45.5 × 280 mm Ssp 
56 × 300 mm ra

Conditions
Commission consultative	 15 %
Rabais de répétition	 voir page 9

Tous les prix en CHF hors TVA. Les conditions générales de vente 
disponibles sur www.fachmedien.ch s‘appliquent.

Impression
Données numériques PDF imprimable. Pour les données PDF et EPS, toutes 
les polices doivent être intégrées. Le fichier doit avoir été créé avec une 
résolution d‘impression de 300 dpi et contenir les images d’origine.
Gestion de couleurs Plus d’informations sur la directive des couleurs 
peuvent être trouvées dans la directive de gestion des couleurs.
Documents imprimés Envoyer le PDF imprimable par email à:  
anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch. Les éventuels frais de 
production du matériel d‘impression seront facturés séparément en 
fonction des dépenses encourues.
Impression offset feuille à feuille   Couleurs quadrichromie CMYK   
Papier couché
Impression Galledia Print AG, Burgauerstrasse 50, 9230 Flawil

https://www.galledia.ch/sites/default/files/contents/pdf/Galledia_Farbmanagement_PDFX-ready.zip
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Tous les prix en CHF hors TVA. Les conditions générales de vente  
disponibles sur www.fachmedien.ch s‘appliquent.

Autres formes de publicité

Retour à la vue d‘ensemble

 Vie locale  Adresses des concessionnaires

Déjà 110 ans
Le Moto Club Vevey à la fête — Plus d’un siècle d’existence 
– sans doute un record pour un club motard suisse –, voici ce que 
fêtait modestement, mais proche du grand public, le très dyna-
mique Moto Club Vevey sous la forme d’une présence et d’une 
expo sous et autour de la Grenette à la place du marché de Vevey 
le 11 août en début de soirée. Le Président Laurent Martin a tenu 
une petite harangue, tandis que Claude Clément (le mousta-
chu...), l’infatigable Vice-chairman de SwissMoto (anciennement 
FMS, âgée elle de 120 ans), avait fait personnellemnent le dépla-
cement pour remettre un diplôme d’honneur au club affilié.
Rappelons que le Moto Club Vevey organise tous les deux ans 
(cette année du 27 au 29 mars, voir Moto Sport Suisse n°4) une 
expo moto dans la Halle de la Tronchenaz à Villeneuve, à côté de 
nombreuses manifestations internes, dont une sortie commune 
avec le MC Châtel-St-Denis. — JM

190 l de sang ont coulé
Don du sang Glaubenberg OW — La traditionnelle collecte 
de sang des motards, qui en était déjà à sa 43e édition sur le mont 
Glaubenberg, a attiré plus de 500 passionnés de moto venus de 
toute la Suisse pour cet événement solidaire, à 1 450 m d’altitude, 
près de l’hôtel de montagne Langis. Au total, 421 personnes ont 
donné 190 litres de sang pour les malades et les blessés. Le cadre 
enchanteur de ce col sinueux, le panorama exceptionnel qu’il 
offre et l’objectif commun de sauver des vies ont une fois de plus 
permis de réunir un nombre impressionnant de participants. Mal-
gré la chaleur accablante, le Service interrégional de transfusion 
sanguine de la Croix-Rouge suisse a tiré un bilan positif. « L’enga-
gement des motards a été gratifiant, même compte tenu des 
températures très élevées », a expliqué Adrian Fluri, membre de la 
direction de la Croix-Rouge suisse. Environ 700 dons de sang 
sont nécessaires chaque jour en Suisse. 80 % de la population 
aura besoin de sang ou de médicaments dérivés du sang au 
moins une fois dans sa vie. La prochaine collecte de sang des 
motards sur le Glaubenberg aura lieu les 4 et 5 juillet 2027. — ML 
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GENÈVE

 100 % 2-Roues
Rue Pestalozzi 5 
1202 Genève GE 
Tél. 022 901 08 70 
Fax 022 901 08 71 
info@cpc2r.ch 
www.cpc2r.ch

 
 
 
 
 
 
 

FRIBOURG

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet.ch

GENÈVE

 Facchinetti Motos
Rue Lect 32 
1217 Meyrin 
+41 (0)22 98 98 120 
motos-ge@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

VAUD

 Facchinetti Motos 
Chemin de Saugy 12 
1023 Crissier 
Tél. 021 694 27 27 
motos-cr@facchinetti.ch 
www.facchinetti.ch/fr

 

FRIBOURG

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet

VAUD

 Garage Elite J.-P. Kehrli Sàrl 
Route d’Allaman 106 
1170 Aubonne 
Tél. 021 808 54 10 
jpkehrli@sefanet.ch 
www.kehrli-automoto.ch

GENÈVE

 Motosecours
Rue Eugène-Marziano 17–21 
1227 Acacias GE 
Tél. 022 342 72 65 
info@motosecours.ch 
www.motosecours.ch

JURA

 SWISSMOTO BY WILLEMIN 
Willemin SA, centre de  
mobilité du jura
Route de Porrentruy 88 
2800 Delémont  
Tél. 032 421 34 70 
info@willemin.ch, www.willemin.ch

Moutier conquiert Rome
80e de Vespa à Rome — La cité prévôtoise a une loooongue 
histoire. Des invasions romaines à l’Évêché de Bâle en passant 
par l’intégration au Canton de Berne après la chute de Napoléon 
Ier en 1815, puis tout récemment gobée par le Canton du Jura… 
Voici venue l’heure de la revanche: Moutier a en-
vahi Rome en franchissant le Ru-
bicon, comme jadis Jules César, – 
ni à cheval, ni avec des éléphants 
comme jadis Hannibal, ni en quin-
quonce, ni en heptonce (cf. Les 
Aventures d’Astérix). Mais avec une 
légion de «Vespistes», menée par le 
Premier Consul Luigi Baglivo, Pré-
sident du Vespa Club Moutier.

Ses cohortes se sont mises en 
branle le 25 juin de cet an de grâce à 3 h du matin déjà (ruse de 
guerre?) avec trois chars (2 minibus contenant la cavalerie et 1 
voiture pleine de preux guerriers), bref, une armada de 8 drilles et 
7 montures. Pour franchir le Rubicon – sans doute à sec vu le cli-
mat actuel… – à 17h le même jour après 1000 km dans les roues. 

Il faut dire que leur expéditiuon avait été soigneusement or-
chestrée et préorganisée par le Vespa Club central de Suisse, si 
bien que dès leur débarquement – leurs fourgons laissant échap-
per les Guêpes de Combat comme jadis le Cheval de Troie ses 
mercenaires –, nos troupes ont trouvé à se loger dans des B&B à 
un jet de pierre (catapultés?) du stade olympique où se déroulait 
le gros (mais nooooon: pas Obélix!) des festivités du 80e anniver-
saire de Vespa.

Munis, ou décorés, de bracelets, de (m)autocollants et de tout 
l’toutim en 10 minutes à peine, nos Rauraques ont  raté la céré-
monie dédiée aux Helvètes, mais ont pleinement profité d’un 
somptueux programme au gré des monuments historiques ainsi 
que d’une belle virée commune de 35 km dans un nuage de 
2-temps et de bonheur! — JM
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FRIBOURG

 Motos Vionnet SA
Route du Rontet 17,  
Case Postale 29, 1625 Sâles 
Tél. 026 912 60 82 
philippe.vionnet@motosvionnet.ch 
www.motosvionnet

VAUD
 Garage Elite J.-P. Kehrli Sàrl

Route d’ Allaman 106 
1170 Aubonne 
Tél. 021 808 54 10 
jpkehrli@sefanet.ch 
www.kehrli-automoto.ch

VAUD

 Inter-Motos SA
En Budron B1 
1052 Le Mont-sur-Lausanne VD 
Tél. 021 323 12 90 
info@inter-motos.ch 
www.inter-motos.ch

 
FRIBOURG

 Dupasquier Motos SA
Route Principale 22 
1642 Sorens FR 
Tél. 026 915 10 35 
Fax 026 915 20 86 
info@dupasquier-motos.ch 
www.dupasquier-motos.ch

JURA

 SWISSMOTO BY WILLEMIN 
Willemin SA, centre de  
mobilité du jura
Route de Porrentruy 88 
2800 Delémont  
Tél. 032 421 34 70 
info@willemin.ch, www.willemin.ch

VAUD

 Inter-Motos SA
En Budron B1 
1052 Le Mont-sur-Lausanne VD 
Tél. 021 323 12 90 
info@inter-motos.ch 
www.inter-motos.ch

VAUD

 Daytona Shop SA
Av. Longemalle 10 
1020 Renens 
Tél. 021 624 66 12 
contact.honda@daytonashop.ch 
www.daytonashop-honda.ch

FRIBOURG

 Garage Moderne  
Motocycles SA
Rue de la Poterne 1 
1630 Bulle 
Tel. 026 919 85 50 
moto@garagemoderne.ch

Présentations de produits et de services par les entreprises 
Dans certains cas, une présence publicitaire axée sur le succès exige une forme de communication plus complexe. Cette 
volonté est satisfaite par la possibilité d’un reportage publicitaire, intégré dans l’environnement éditorial. Caractéristiques:

	· Graphiquement clairement marqué
	· Optiquement clairement perceptible

La mise en page est spécifiée par l’éditeur. Un cycle de correction est inclus dans le prix.

Reportage publicitaire quadrichromie Maxi Midi Mini

Nombre de pages 2/1 pages 1/1 page 1/2 page

Texte (espaces compris) max. 9 000 caractères max. 5 000 caractères max. 2 000 caractères

Images (300 dpi) 2 – 3 1 – 2 1

Valeur publicitaire 6 060.– 3 030.– 1 860.–

Y compris la révision, la relecture, la mise en page et la correction d’épreuves 
et production, 1 cycle de correction

Adresses des concessionnaires/Scène

Catégories de marché

Prix publicitaires de base (par millimètre de hauteur)

Sous-rubriques Loyer/Leasing 6.–

Assurances 6.–

Auto-écoles 6.–

Tour opérateur 6.–

Moto hôtel 6.–

Moto Events 250.–

Entrée revendeur 60.–

Colonnes 1 colonne 45 mm

2 colonnes 94 mm

3 colonnes 142 mm

4 colonnes 191 mm

Annonces de marché

Dispos. 4 colonnes, taille variable 6.–
mm/col, n/bl et quadrichromie

Sans importateurs, placement en fin de cahier 35.–
par annonce/parution

Rabais de répétition voir page 9

Exemple de page
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Inserts autour/Inserts reliés
Edition à livrer 2 000 exemplaires

Conditions
Commission consultative	 10 %
Rabais de répétition	 voir page 9
Livraison d’inserts	 Veuillez respecter les directives de livraison des inserts de Galledia.
Production	 Nous sommes votre partenaire compétent pour la production de suppléments imprimés. La 

production de vos encarts sous le même toit vous permet de réduire vos coûts administratifs 
et d’éviter les frais de transport. De plus, vous bénéficiez de notre longue expérience dans 
la production de produits imprimés de haute qualité. Contactez-nous pour une offre sans 
engagement à anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch.

Insert format min. A6 / format max.¹ 215 × 300 mm

relié inséré ou pour 1 000 ex. circulation prix²

relié posé valeur publ. frais techn. total calculé

jusqu‘à 25 g 355.– 45.– 400.– 1 800 720.–

jusqu‘à 50 g 405.– 45.– 450.– 1 800 810.–

jusqu‘à 75 g 455.– 45.– 500.– 1 800 900.–

Insert agrafé au milieu Format max.¹ 215 × 300 mm

du magazine

jusqu‘à 25 g 360.– 40.– 400.– 1 800 720.–

jusqu‘à 50 g 410.– 40.– 450.– 1 800 810.–

Autocollant Les autocollants ne peuvent être réservés qu’en combinaison 
avec l’intérieur. Format sur demande.

page de couv. pour 1 000 ex. circulation sous- prix²
valeur publ. frais techn. total calculé total

380.– 120.– 500.– 1 800 900.–

côté porteur 3 700.– 4 600.–

à l’intérieur 350.– 150.– 500.– 1 800 900.–

côté porteur Format¹ 215 × 300 mm ra 3 030.– 3 930.–

Flying Page format¹ 107 × 300 mm / 2× 1/2 pages vertic. prix²

avant 1 630.–

¹ coupé, plus 3 mm de rognage sur toutes les pages
² frais postaux en sus

Autres formats sur demande

Inserts plus que 75 g sur demande Frais postaux pour 1 000 ex.

jusqu‘à 25 g 14.–

jusqu‘à 50 g 28.–

jusqu‘à 75 g 42.–

Sous réserve de modifications de prix

C
o

ve
r

Cover

Insert agrafé  
au milieu du magazine

Insert relié  
inséré

Flying Page 
avant

Insert relié  
posé

Autocollant page 
de couverture

Autocollant  
à l’intérieur

Cover

Tous les prix en CHF hors TVA. Les conditions générales de vente  
disponibles sur www.fachmedien.ch s‘appliquent.

Retour à la vue d‘ensemble

Cover

https://www.fachmedien.ch/images/pdfs/Checkliste_Beilagenanlieferung_Galledia.pdf
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Publications spéciales

Portraits d‘entreprise
Nous concevons et réalisons des portraits d’entreprise selon vos souhaits 
et vos besoins. Publié dans le magazine MSSu, vous atteindrez votre 
groupe cible de manière optimale. Vous pouvez compter sur notre 
expertise pour la conception, la mise en œuvre et la vente. 

Savoir-faire. Nous créons des dépliants et des brochures spécifiques à des 
groupes cibles, du concept à la vente.

Prix sur demande.

Nouveautés de modèle spéciales
Nous concevons et produisons des nouveautés de modèle spéciales 
complètement selon vos désirs et sur vos besoins. Publié dans le magazine 
MSSu, vous atteindrez votre groupe cible de manière optimale.

Comptez sur nous pour la conception, la mise en œuvre et des ventes sur 
notre savoir-faire. Du concept à la vente, nous créons des dépliants et des 
brochures spécifiques à un groupe cible.

Prix sur demande.
Exemple: portrait de marque

Retour à la vue d‘ensemble

CAHIER SPÉCIAL

FASCINATION MOTO SUISSE | WWW.ACTUMOTO.CH
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TRANSFERT
TECHNOLOGIQUE

De la compétition 
à la série

DESERTX
Offensive dans le 
segment offroad 

ADVENTURE 
TOURING

La Multistrada V4 S:
une multi-moto

LES NAKED
Streetfighter V2 
et V4, Monster ...

CAHIER SPÉCIAL

DIX ANS 
DE DUCATI SUISSE

mssu_2022_Ducati_1-18_P115872-1_A   1 01.03.2022   16:51:55

La valeur publicitaire de toutes les formes de publicité (imprimés, encarts 
et publicités spéciales), ainsi que les suppléments, donne droit à des 
réductions et des commissions. Les frais techniques et postaux ne sont 
pas éligibles aux réductions.

Rabais

Rabais de répétition 

3× 5 %

6× 10 %

9× 15 %

12× 20 %



Contact

Gestion des annonces 
Stana Rajic
T +41 44 928 56 39  
anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch

Gestion de la publication 
Guido Käppeli
T +41 58 344 98 49 
guido.kaeppeli@galledia.ch

Responsable du conseil média 
Jean Mesnil
T +41 79 555 78 87
jean.mesnil@galledia.ch

Galledia Fachmedien AG
Baslerstrasse 60, 8048 Zürich
Téléphone +41 44 928 56 11
E-Mail: anzeigen.moto-sport-suisse@galledia.ch 
www.fachmedien.ch

Rédacteur en chef
Lic. phil. Daniele Carrozza
T +41 58 344 98 13
daniele.carrozza@galledia.ch

Nous vous garantissons 
les meilleurs emplacements 
publicitaires.

mailto:jean.mesnil@galledia.ch

